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  : ملخص

تتعلق هذه الدراسة بدور شركات التصنيف البحري في ضمان سلامة السفن 

وحماية البيئة البحرية ضمن إطار قانوني دولي معقد، خصوصًا في العلاقة بين دول العلم 

 في شركات التصنيفأثير وهذه الشركات عبر عقد التفويض. تكمن أهمية هذا الموضوع في ت

الحفاظ على معايير السلامة البحرية والتقليل من المخاطر البيئية الناتجة عن النقل 

البحري. كما أن الدراسة تسلط الضوء على دور هذه الشركات في تطبيق المعايير الدولية 

 .، التي تساهم في ضمان سلامة السفن والتقليل من التلوثMARPOLو SOLAS مثل

إلى تحليل الدور الحيوي الذي تقوم به شركات التصنيف في مجال  ناتهدف دراست

الامتثال للمعايير الفنية والتشغيلية، وتحديد التحديات التي تواجهها في إطار الرقابة 

القانونية الدولية. كما تسعى الدراسة إلى تقديم حلول واقتراحات من شأنها تعزيز فعالية 

ي لضمان تطبيق المعايير البيئية والسلامة البحرية بشكل هذا الدور وتحسين النظام الرقاب

 .أكثر فعالية، بما يتماش ى مع التطورات الحديثة في القطاع البحري 

  .شركات التصنيف ؛دولة العلم ؛السلامة البحرية :يةالكلمات المفتاح
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 Abstract: 
This study focuses on the role of maritime classification societies in 

ensuring vessel safety and protecting the marine environment within a 

complex international legal framework, particularly in the relationship 

between flag states and these societies through delegation contracts. The 

significance of this topic lies in the impact of classification societies on 

maintaining maritime safety standards and reducing environmental risks 

associated with maritime transport. The study also highlights the role of 

these societies in implementing international standards such as SOLAS and 

MARPOL, which contribute to ensuring vessel safety and reducing 

pollution. 

Our study aims to analyze the critical role played by classification societies 

in ensuring compliance with technical and operational standards, as well as 

identifying the challenges they face under international legal oversight. The 

study also seeks to provide solutions and recommendations that enhance 

the effectiveness of this role and improve the regulatory system to ensure 

more effective enforcement of environmental and maritime safety 

standards in alignment with recent developments in the maritime sector. 

Keywords: maritime safety؛ flag state; classification societies . 

 مقدمة  

كيزة الأساسية في نقل التجارة الدولية، كونه الوسيلة الأقل يُعدّ النقل البحري الر 

تكلفة بالمقارنة مع وسائل النقل الأخرى. ومع ذلك أدى التطور السريع في قطاع النقل البحري 

لا سيما في العصر الحديث، إلى ظهور أنواع متقدمة من السفن المصممة وفق أحدث المعايير 

 .العالمية من حيث الحجم والنوعية

في انتشار ممارسات  ما ساهموقد أفض ى هذا التطور إلى احتدام المنافسة في الأسعار، 

كما توظيف أطقم السفن بأجور متدنية. ، إلى جانب الملائمةمثل التسجيلات المفتوحة وأعلام 

أسفرت هذه الظواهر عن صعوبات كبيرة في ضمان الالتزام المشترك بالقواعد البحرية 

 .لى زيادة المخاطر المرتبطة بالبحرالدولية، ما أدى إ

أمام هذه التحديات، ظهرت حاجة ملحّة لتعزيز السلامة البحرية، وحماية البيئة 

البحرية، وتحسين ظروف العمل والمعيشة على متن السفن. وفي هذا السياق برز دور المنظمة 

مة البحرية للسفن التي أرست آلية دولية تهدف إلى رفع معايير السلا  (IMO) البحرية الدولية

د هذه الجهود في الاتفاقية الدولية لسلامة  ،وحماية البيئة من التلوث الناجم عنها جسَّ
ُ
وت

 .وتعديلاتها، بالإضافة إلى عدة اتفاقيات متعددة الأطراف (SOLAS) الأرواح في البحار
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ناط بها مهام
ُ
 وتقع مسؤولية تنفيذ هذه الاتفاقيات على عاتق دولة العلم، حيث ت

يتعلق بصلاحيتها للملاحة وضمان سلامتها وتنظيم العمل  فيماالرقابة والإشراف على سفنها 

وإصدار الشهادات ذات الصلة، سواء من خلال الدولة نفسها أو من خلال شركات  على متنها

وهنا يتجلى الدور المحوري الذي تلعبه شركات التصنيف في  ،التصنيف المفوضة من قبلها

البحرية، إذ تضطلع بمسؤوليات الفحص والرقابة التقنية والفنية على السفن  تعزيز السلامة

بناءً على التفويض الممنوح لها من قبل دولة العلم، مع الالتزام بالقواعد المنصوص عليها في 

 .الاتفاقيات الدولية

 من هذا المنطلق تبرز إشكالية دراستنا حول:

ي الذي تعتمده الدولة في تنظيم عقد تفويض ما مدى فعالية الإطار القانوني والتنظيم

 شركات التصنيف لضمان تحقيق الكفاءة والسلامة البحرية؟

اعتمدت الدراسة على المنهج الوصفي والتحليلي، حيث إجابة على هذه الإشكالية، 

تم وصف الواقع العملي لعقود التفويض في قطاع النقل البحري، وتحليل الإطار 

 لذي يحكم هذه العقود. القانوني والتنظيمي ا

 :وتنقسم الدراسة إلى مبحثين رئيسيين

  التزامات ومهام أطراف عقد التفويض :المبحث الأول. 

 الأساس القانوني للتفويض :المبحث الثاني. 

 التزامات ومهام أطراف عقد التفويضالمبحث الأول: 

حاول أن قبل أن نتطرق لالتزامات شركات التصنيف ومهام دولة العلم المفوضة سن

 نلقي الضوء على شركات التصنيف ثم عقد التفويض.

 الإطار المفاهيمي لعقد تفويض شركات التصنيف المطلب الأول: 

 سنننننحاول فنننني هننننذا المطلننننب أن نعننننرف كننننل مننننن شننننركات التصنننننيف ونبننننين منننندى أهميتهننننا ثننننم 

  وأهم خصائصه. عقد التفويضنتعرف على 

 شركات التصنيف الفرع الأول:

 شركات التصنيفتعريف  -أولا

يمكننننننن تعريننننننف شننننننركات التصنننننننيف علننننننى أيهننننننا هيئننننننات متخصصننننننة تقنننننندم خنننننندمات فنيننننننة 

وفقنننننننا للمعنننننننايير التقنينننننننة  ،تهننننننندف إلنننننننى ضنننننننمان سنننننننلامة السنننننننفن وصنننننننلاحيتها للملاحنننننننة وإشنننننننرافية

 .1والهندسية المعتمدة دوليا
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 أهمية شركات التصنيفثانيا: 

حة البحرية، حيث تجمع بين تعد شركات التصنيف حلقة أساسية في ضمان سلامة الملا 

 الخبرة الفنية والمعايير الدولية لتحقيق أعلى مستويات السلامة والجودة.

تلجأ الدول إلى هذه الشركات بموجب عقود تفويض وذلك من أجل تخفيف الأعباء على 

دولننننة العلننننم فنننني مراقبننننة سننننفنها، أو نظننننرا لافتقننننار الدولننننة للوسننننائل والتقنيننننات اللازمننننة فنننني مجننننال 

قبنننة السننننفن مننننن أجننننل العمننننل علننننى تطبيننننق معننننايير السننننلامة والأمننننن البحننننريين التنننني تضننننمنتها مرا

اتفاقية مننع  ،3المتعلقة بسلامة الأرواح في البحار SOLASلاسيما اتفاقية  2الاتفاقيات الدولية

و الاتفاقينة الدولينة المتعلقنة بخطنوط التحمينل لسننة  4MARPOLالتلوث الناجم عن السفن 

19665. 

تم تمديد المهام الموكلة لشركات التصنيف بالتوافق مع التطورات والتعديلات التني  كما 

تعليمننات دولننة العلننم بحيننث تفننو  لهننا أيضننا تطبيننق القواعنند تجننري علننى التعليمننات الدوليننة و 

 6Codeمدوننننة أمنننن المنشنننيت المينائينننة والسنننفن الجديننندة المتعلقنننة بالسنننلامة البحرينننة ضنننمن 

ISPS7لمتعلقة مدونة إدارة السلامة الدولية ، وكذا القواعد اCode ISM. 

 عقد التفويضالفرع الثاني: 

 تعريف عقد التفويض -أولا

يمكننننن تعريننننف عقنننند التفننننويض بأنننننه اتفنننناق قننننانوني يننننتم بموجبننننه مننننن  الدولننننة صننننلاحيات 

معينننة لشننركات تصنننيف السننفن للقيننام بفحننص السننفن وإصنندار الشننهادات التنني تث ننت التننزام 

 .8بالمعايير الدولية والوطنيةهذه الأخيرة 

 خصائص عقد التفويضثانيا: 

 يتميز عقد التفويض بالخصائص التالية.

صفة التعاقدية: حيث يقوم عقد التفويض علنى أسناس علاقنة قانونينة واتنحة تحندد  -

 من خلالها حقوق والتزامات كلا الطرفين.

السنفن للمعنايير  الغر  التنظيمني: إذ ههندف عقند التفنويض إلنى ضنمان وتعزينز امتثنال -

 والقواعد الدولية والوطنية.

النطنناق المحنندد: يتضننمن العقنند المهننام التنني تفوضننها الدولننة لشننركات التصنننيف بشننكل  -

 دقيق.

دائمنا مسنئولة عنن رقابنة أداء شنركات التصننيف وذلنك الرقابة والمساءلة:  تبقى الدولة  -

 بموجب عقد التفويض.
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 التزامات شركات التصنيف المطلب الثاني:

ت ماالتزلاا تنفیذ ،لتي تحصلت على تفویضا ،لتصنیفت اشركاعننننننننننننننننننننننننننننننننننناتق یقع على  

لقواعننننند السنننننفن لالمتعلقنننننة بالرقابنننننة علنننننى السنننننفن وذلنننننك بالسنننننهر علنننننى ضنننننمان احتنننننرام  لیةولدا

طنول حياتهنا لسفینة افقة ابمر بدلا عن الدولنة التني قامنت بتفويضنها، وذلنك  والمعايير الدولية

الأصنننننلي بالرقابنننننة علنننننى  الالتنننننزاممنننننع أن  السنننننفينة. للتأكد من حالة تلمعاینااإجنننننراء ریق طعن 

سلامة السنفن يقنع علنى عناتق دولنة العلنم إلا أيهنا يمكنن أن تفنو  جنزء أو كنل مهامهنا لشنركات 

 .9التصنيف التي تملك شبكة من المراكز والخبراء ذات الكفاءة العالية عبر كل الموانئ الدولية

لشنننننركات فننننني معايننننننة كنننننل منننننن السنننننفن الجديننننندة والسنننننفن يتمثنننننل العمنننننل الأسا ننننن ي لهنننننذه ا

الموجنننننودة فننننني الخدمنننننة منننننن أجنننننل ضنننننمان توافقهنننننا منننننع القواعننننند التننننني وضنننننعتها بصنننننفتها المسنننننتقلة 

وكننننننننذلك مننننننننع الاتفاقيننننننننات الدوليننننننننة وقننننننننوانين السننننننننلطات الحكوميننننننننة المتعلقننننننننة بسننننننننلامة السننننننننفن 

تشننمل هننذه المعاينننات . 10والأشننخاص وحمايننة البيئننة البحريننة مننن التلننوث الصننادر عننن السننفن

جميننننع مراحننننل حينننناة السننننفينة بنننندءا مننننن إنشنننناءها وتشننننغيلها ويننننتم التنفيننننذ خننننلال عمننننر خدمننننة 

أهم المعاينات التي تخضع لها السفينة، من قبنل مهندسنين أكفناء، يمكنن حصنرها فني  السفينة.

 : OMIتلك الواردة ضمن الأنظمة التقنية للمنظمة البحرية الدولية 

المعايننة  -5المعايننة الوسنيطة،  -4معايننة التجديند،  -3المعاينة الدورينة،  -2ة، المعاينة الأولي-1

  )أكثر تفاصيل أنظر..التفتيش غير المتوقع. -7المعاينة الإضافية،  -6السنوية، 

ق مننا تقتضننيه وفننالتنني تختلننف التصنننيف بتحريننر الشننهادات للسننفن  كمننا تقننوم شننركات 

 :حداكل اتفاقية على 

 3تركةةةةز هةةةةذه الاتفاقيةةةةة علةةةةى المتعلقةةةةة بسةةةةلامة الأرواح فةةةةي البحةةةةار:  SOLASاتفاقيةةةةة  -

أنواع من الشهادات، الأولى تتعلق بسلامة الأجهةز  اللاسةلكية، الثانيةة تتعلةق بسةلامة مةواد 

 .11تجهيز السفينة فيما تهتم الثالثة بسلامة البناء

السفينة من الاتفاقية الدولية لخطوط التحميل: تركز هذه الاتفاقية على استقرار  -

 خلال قو  البناء ومتانة الهيكل.

: تركننز علننى الأمننن فنني تسننيير السننفن وحمايننة Code ISMمدونننة إدارة السننلامة الدوليننة  -

 البيئة البحرية من التلوث.

تحريةةةةةر هةةةةةذه الشةةةةةهادات مةةةةةن حيةةةةةث المبةةةةةدأ مةةةةةن اختصةةةةةاص دولةةةةةة العلةةةةةم، لكةةةةةن يمك هةةةةةا 

احةد  مةن الشةهادات أو بعضةها شةركات التصةنيف مةن أجةل القيةام بتحريةر و  إحدىتفويض 

 حسب رغبة الدولة المفوضة.أو كلها 
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ففةةةةةي الوقةةةةةت الةةةةةذي لا تتةةةةةردد فيةةةةةه بعةةةةةض الةةةةةدول فةةةةةي تفةةةةةويض كةةةةةل الشةةةةةهادات لشةةةةةركة 

التصةةةةنيف، نظةةةةرا لعةةةةدم توفرهةةةةا علةةةةى الإمكانيةةةةات والوسةةةةائل اللا مةةةةة لةةةةذل  مةةةةن بي هةةةةا بنمةةةةا 

دات باسةةةةةتشناء شةةةةةهاد  وقبةةةةةرص ومالطةةةةةا...إلل، هنةةةةةاو دول لا تمةةةةةن  تفةةةةةويض لإصةةةةةدار الشةةةةةها

bord-Certificat International de Franc12، مثل دولة فرنسا. 

كما يقع على عاتق شركات التصنيف تزويد إدار  الدولة التي منحتها التفويض بكافة 

المعلومات المهمة بصفة مستمر ، خاصة تل  المتعلقة بوقف أو سحب التصنيف، التأخير 

 .13في إجراء الزيارات...إلل

 : مسئولية الدولة في الإشراف والمراقبةلمطلب الثالثا

يمكنننننن عقننننند التفنننننويض المبنننننرم بنننننين شنننننركة التصننننننيف ودولنننننة العلنننننم منننننن تأسننننني  نظنننننام  

مسننئولية متناسنننق وكامنننل، حينننث تتضنننمن بننننود العقنند الحننند الأعلنننى ل صنننلاحات المتوقعنننة وكنننذا 

ها إلا في حالة ارتكابها خطأ مسئولية شركات التصنيف التي تلجأ عادة إلى اشتراط نفي مسئوليت

 .14جسيما هي أو أحد موظفيها

حاولت العديد من النصوص الدولية توحيد شروط المسئولية لاسيما تلك التني تطنرق  

 وهي كالتالي: Phillipe BOISSONإليها 

: (Document du CMI)الوثيقننننة الصننننادرة عننننن اللجنننننة البحريننننة الدوليننننة  -1

 :تتضمن الوثيقة

 د.نموذج لبنود العق -

كمنننننننا تراذننننننني تنفينننننننذ شنننننننركات التصننننننننيف للمهنننننننام المفوضنننننننة لهنننننننا منننننننن طنننننننرف دولنننننننة العلنننننننم  -

 القانونية ومن  الشهادات.  بخصوص الزيارات والمعاينات

تقتننرح الوثيقننة كننذلك فنني جز هننا الأول مجموعننة مننن البنننود التنني يجننب أن يتضننمنها عقنند  -

 التفويض.

إداري، عنننند أدا هنننا تؤكننند الوثيقنننة علنننى أن شنننركات التصننننيف تتصنننرف فقننن  كموظنننف  -

 لمهامها، تحت سلطة الإدارة التي تقوم بتفويضها. 

في حالة متابعة ناتجة عن تنفيذ التزاماتها تخضع لننف  المسنئولية وتسنتفيد منن نفن   -

 لو قاموا بالعمل بأنفسهم. المفوضةالإدارة  موظفووسائل الدفاع التي يستفيد منها 

: يقترح المنشور 1995أكتوبر  9تاريخ منشور المنظمة البحرية الدولية الصادر ب -2

نمننننوذج اتفنننناق لمسنننناعدة إدارة الدولننننة عننننند تفننننويض المهننننام لشننننركات التصنننننيف، حيننننث تحتننننوي 

مننننن النمنننننوذج المقتننننرح حننننق إدارة الدولنننننة المفوضننننة، التنننني تمنننننت إدانتهننننا علننننى أسننننناس  6/6الفقننننرة 
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ذلننك فنني حالننة مننا المسننئولية عننن الخسننائر والأضننرار، أن تطالننب شننوكات التصنننيف بننالتعويض و 

 إذا أثبتت السلطة القضائية أيها المتس بة فيها سواء بالإهمال أو عدم الحيطة.

 .2001/105 تعليمة الاتحاد الأوروبي -3

بنندأ الاتحنناد الأوروبنني ممارسننة الرقابننة علننى شننركات التصنننيف فنني الوقننت الننذي انتبننه فيننه 

، علننى إثننر ذلننك 1990ن سنننة إلننى ضننرورة حمايننة البيئننة البحريننة عننن التلننوث الصننادر عننن السننف

بموجننننب  l’Erika، عنننندلت غننننداة كارثننننة 1994نننننوفمبر  20بتنننناريخ  94/57صنننندرت التعليمننننة رقننننم 

. تم من خلال هذه التعليمة وضع الشروط 2001ديسمبر  19بتاريخ  2001/105التعليمة رقم 

أن تحترمهنننننا الننننندول عنننننند انتقننننناء شنننننركات التصننننننيف، كمنننننا فرضنننننت التعليمنننننة بعنننننض التننننني يجنننننب 

 لالتزامات المحددة من أهمها:ا

 وضع نظام فعال ذات جودة عالية للرقابة. -

 تمن  للجنة الأوروبية كامل السلطة في فر  رقابة صارمة على هذه الشركات. -

سنننفينة علنننى الأقنننل، ولا  1000اشنننترطت التعليمنننة أن يتضنننمن انننجل شنننركة التصننننيف  -

 هندس حتى يمن  لها التفويض.م 100طن وتتوفر على طاقم لا يقل عن  100تقل حمولتها عن 

 الأساس القانوني للتفويضالمبحث الثاني: 

تعتننننرف النننندول بشننننركات التصنننننيف، كهيئننننات مخولننننة بمراقبننننة السننننفن التنننني ترفننننع علمهننننا 

 وباسمها، من خلال عقد التفويض الذي تبرمه معها.

كمنننا تخضنننع العلاقنننة بنننين شنننركة التصننننيف وإدارة دولنننة العلنننم للاعتمننناد وذلنننك منننن أجنننل 

الموافقنننننة الرسنننننمية والتننننني تتحننننندد منننننن خلالهنننننا الأحكنننننام والشنننننروط العامنننننة وحننننندود التفويضنننننات 

 .15والالتزامات الأخرى للأطراف

 يستمد التفويض أساسه القانوني من التشريعات الدولية والوطنية.

 .تشريعات الدوليةال المطلب الأول:

تعننود جننذور تفننويض المهننام لشننركات التصنننيف إلننى التشننريع الانجليننزي بشننأن حنند الطفننو 

Le Franc de Bord والذي يحد من التحميل المفرط للسفن.  19، المعتمد في يهاية القرن 

 Le Merchant Shippingوضننع قننانون تحميننل خنن  الاننحن التجنناري  1890فنني عننام 

Load Line Act واعننند الرسنننمية الأولنننى المتعلقنننة بالجنننداول وحسنننا  حننند الطفنننو. قننندم ، الق

عمنل اللويندز مجل  التجارة هذا القانون على أساس تجريبني وطنوذي بحنت، حينث اعتمند علنى 

لإضننننفاء الطننننابع الرسننننمي  Bureau Veritasومكتنننب فريتنننناس  Lloyds Registerروجيسنننتر 

 .16عليها
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منننننرخص لهمنننننا بتخصنننننيص عوامنننننات للسنننننفن بالتننننالي كاننننننت هاتنننننان الشنننننركتان أول هي تنننننين 

من خلال السماح  1908، نف  الش يء قامت به فرنسا في عام Les Francs-Bordsالبريطانية 

 للشركتين بإصدار شهادات الطفو للسفن الفرنسية وذلك بموجب مرسوم.

نصننننت جميننننع الاتفاقيننننات البحريننننة الدوليننننة الرئيسننننية صننننراحة علننننى إمكانيننننة اللجننننوء إلننننى 

نيف، حيننث يمكننن لإدارة دولننة العلننم أن تعهنند عمليننة تفتننيش ومعاينننة سننفنها إمننا شننركات التصنن

 للمفتشين المعينين لهذا الغر  أو لهيئات معترف بها من طرفها.

 من أهم هذه الاتفاقيات نجد:

  منها. 13الاتفاقية الدولية لخطوط التحميل  في المادة 

  الاتفاقيننننة الدوليننننة لمنننننع التلننننوث مننننن السننننفنMARPOL مننننن الملحننننق  3.4 اللائحننننة فنننني

 الأول.

  الاتفاقية الدولينة لحماينة الأرواح فني البحنارSOLAS  منن الفصنل  –فني اللائحنة

 الأول: هذه الأخيرة قدمت تفاصيل عن شروط نقل المهام والتي تتمثل في:

يجب على إدارة الدولة أن تمن  الحد الأدنى من السلطة لشركات التصنيف المعتمندة،  -

  .إصلاحات على السفينة إجراءشتراط لاسيما سلطة ا

 في خدمة سلطة دولة الميناء التي تطلب ذلك.أن تضع نفسها  السماح لهذه الشركات -

يجنننب علنننى السنننلطة الإدارينننة للدولننننة أن تخطنننر المنظمنننة البحرينننة الدولينننة بالمسننننئوليات  -

 المحددة الموكلة إلى هذه الشركات وشروط المهام المفوضة لها.

قننننررت الشننننركة المفوضننننة أن حالننننة السننننفينة أو معننننداتها لا تتطننننابق مننننع فنننني حالننننة مننننا إذا  -

أن تتأكننند مننننن اتخننناذ كافننننة  عليهننننامحتنننوى الشنننهادة أو أيهننننا لا يمكنننن أن تبحننننر دون خطنننر، يجنننب 

عننندما يننتم إبننلا  دولننة الميننناء  إدارة دولننة العلننم فنني الوقننت المناسننب. وإبننلا التندابير التحننحيحية 

   للشركة كل الدعم اللازم.بالتدابير يجب عليها أن تمن

فنننننني جميننننننع الأحننننننوال يجننننننب علننننننى الإدارة أن تضننننننمن التنفيننننننذ الكامننننننل والفعننننننال للتفتننننننيش  -

والزيننارات والمعاينننات، كمننا يجننب عليهننا أن تتعهنند باتخنناذ كافننة التنندابير اللازمننة مننن أجننل الوفنناء 

 بالتزاماتها.

منن صنلاحيات الدولنة في الأخير يمكن أن نستنتج أن تفنويض المهنام ينؤدي إلنى نقنل جنزء  -

 الرقابية ولكن لي  مسؤوليتها.
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 القانون الوطني المطلب الثاني:

سعت الجزائنر مبكنرا، علنى غنرار الكثينر منن الندول، إلنى طلنب خندمات شنركات التصننيف 

البحريننننة مننننن أجننننل مسننننايرة القننننوانين الدوليننننة فنننني مجننننال الأمننننن والسننننلامة البحننننريين. إذ اعترفننننت 

كمنا منحنت الاعتمناد لمجموعنة منن الشنركات تباعنا كمنا  1972سننة  الجزائر بهذه الشركات مننذ

 يلي:

يتعلنننننننننق بنننننننننالاعتراف بشنننننننننركات  197217أكتنننننننننوبر  05المنننننننننؤر  فننننننننني  72/196المرسنننننننننوم رقنننننننننم  -

، حينننث نصنننت المنننادة الأولنننى مننننه علنننى أننننه ينننتم الاعتنننراف التصننننيف فننني ميننندان البحرينننة التجارينننة

الدولة المكلف بالنقل، وذلنك بنناء علنى بشركات تصنيف السفن بموجب قرار  يصدر من وزير 

 اقتراح من مدير البحرية التجارية، وبعد وضع ملف طلب الاعتماد من قبل هذه الشركات.

 L’loydsالمتعلننننق باعتمنننناد شننننركة  19/09/1977القننننرار الننننوزاري المشننننترك المننننؤر  فنننني  -

Register. 

 American د شنركةالمتعلنق باعتمنا 22/10/1977القنرار النوزاري المشنترك المنؤر  فني  -

Bureau Shipper . 

المتضنننننننمن اعتمننننننناد الشنننننننركة المختلطنننننننة  1989جنننننننوان  01قنننننننرار وزارة النقنننننننل المنننننننؤر  فننننننني  -

الاقتصنناد للمراقبننة التقنيننة فنني النقننل المسننماة يفريتننالي التنني تمننارس مهامهننا فنني مراقبننة السنننفن 

 عن طريق مديريتها يسفن في الخدمةي.« Veritas » كممثل لمكتب 

، أقننر المشننرع الجزائننري مننن خلالهننا صننراحة 18مننن القننانون البحننري الجزائننري  442المننادة  -

بإمكانيننننة الاعتمنننناد علننننى شننننركات التصنننننيف فنننني مجننننال المعاينننننات المتعلقننننة بسننننلامة السننننفن التنننني 

تحمنل العلنم الجزائنري، والتني هني أصنلا منن مهنام اللجنان المحلينة للتفتنيش لكنن فني حندود المهننام 

 المكلف بالبحرية التجارية والقرار الخاص باعتماد هذه الشركات.المحددة من طرف الوزير 

الذي يحدد شنروط قواعند  200219ماي  09المؤر  في  02/149المرسوم التنفيذي رقم  -

، 9، 6، 4منه مهمة معاينات التفتيش المحددة في مواده  12تفتيش السفن، حيث تسند المادة 

 إلى شركات التصنيف المعتمدة. 10

يتضنمن تعينين السنلطات  2004ديسنمبر 20المنؤر  فني  04/418تنفيذي رقم المرسوم ال -

. جنننناء هننننذا 20الهيئننننات التابعننننة لهننننا وإنشنننناءالمختصننننة فنننني مجننننال أمننننن السننننفن والمنشننننيت المينائيننننة 

المرسننوم لوضننع خطننة سننلامة بحريننة تتماقنن ى وتتطننابق مننع أمننن المنشننيت المينائيننة والسننفن التنني 

 .ISPSدونة تحمل العلم الجزائري ومع أحكام م
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 خاتمة:ال

في ختام هذه الدراسة، يمكن القول بأن شركات التصنيف تلعب دورًا محوريًا في 

تعزيز السلامة البحرية وحماية البيئة ضمن إطار قانوني دولي معقد، يتمثل بشكل رئيس ي في 

العلاقة بين دولة العلم وهذه الشركات من خلال عقد التفويض، حيث تبين أن شركات 

تساهم بشكل أسا  ي في ضمان الامتثال للمعايير الدولية التي تحكم سلامة السفن التصنيف 

 .وحمايتها من التلوث، مما يعك  أهمية هذا الدور في تأمين السلامة البحرية وحماية البيئة

 وقد خلصت هذه الدراسة إلى جملة من النتائج:

المنظومة  لقد أظهرت الدراسة أن شركات التصنيف تعد جزءًا لا يتجزأ من .1

البحرية الدولية، إذ تعمل على ضمان تطبيق المعايير الفنية والتشغيلية المطلوبة للسفن، 

مما يعزز سلامتها ويحد من تأثيراتها البي ية السلبية. إلا أن تنفيذ هذا الدور يتطلب تعزيز 

 الرقابة الدولية والمحلية على هذه الشركات لضمان عدم وجود ثغرات قد تهدد فعالية

 .النظام

تبين أن العلاقة القانونية بين دول العلم وشركات التصنيف التي تقوم على  .2

تفويض رسمي، تشكل آلية حيوية في تطبيق معايير السلامة البحرية. ومع ذلك، تظل 

المسؤولية النهائية على عاتق الدولة في ضمان الامتثال لهذه المعايير، مما يستدذي تطوير 

  .رقابة والمتابعةآليات أكثر فاعلية لل

كشفت الدراسة عن وجود تحديات كبيرة في النظام الرقابي الدولي، إذ لا تزال  .3

بعض الدول تواجه صعوبة في تطبيق الرقابة الكافية على شركات التصنيف، مما يؤدي إلى 

 تفاوت في معايير السلامة بين الدول. 

توحيد قد ساعدت في  MARPOLو SOLAS أن الاتفاقيات الدولية مثل .4

 .المعايير، ولكن تطبيقها يحتاج إلى تعاون مستمر بين مختلف الأطراف المعنية

بناءً على هذه النتائج، تبرز مجموعة من الاقتراحات التي يمكن أن تسهم في تعزيز 

فعالية الدور الذي تلعبه شركات التصنيف في حماية السلامة البحرية والبيئة نستعرضها 

 كالآتي:

يز التعاون بين الدول والمنظمات الدولية لتطوير آليات من الضروري تعز  .1

تحكم فعالة تواكب التقنيات الحديثة وتساعد في ضمان تطبيق معايير السلامة وحماية 

 البيئة بشكل متكامل. 
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يتعين على الدول تعزيز قدراتها الرقابية عبر تحديث الأنظمة القانونية   .2

 .ت التصنيف ونشر نتائج التفتيش بشكل دوريوالفنية، مع تعزيز الشفافية في عمل شركا

هناك حاجة إلى تشديد العقوبات ضد المخالفات البي ية في قطاع النقل  .3

 البحري، وتحفيز الشركات على تبني تقنيات أكثر صداقة للبيئة.

ينبغي الاستثمار في تدريب وتطوير الكوادر ال شرية العاملة في هذا القطاع   .4

 .ل مع التحديات المستجدة والتقنيات المتطورةلضمان قدرتهم على التعام

هم هذه الدراسة في تقديم إطار عمل يعزز من فهم دور شركات التصنيف اختامًا، تس

في ضمان سلامة السفن وحماية البيئة البحرية، كما تدعو إلى ضرورة تحديث الإطارات 

تدامة وحماية البيئة القانونية وتنفيذ التوصيات المقترحة لتحقيق السلامة البحرية المس

 .البحرية على المستوى العالمي
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